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Til Sjefartsdirektoratet

Forslag om krav til heyhastighetsbevis for forer av fritidsbat og krav til automatisk
nedstopp — heringsuttalelse

Vi viser til brev av 02.02.2021 angaende horing av forslag til endring av forskrift om krav til
minstealder og batfererbevis mv. for forer av fritidsbat og forslag til forskrift om sikkerhetsutstyr
i fritidsbater pd horing (deres ref. 2021/8767-5).

Natur- og friluftslivsorganisasjonene som star bak denne horingsuttalelsen representerer rundt en
million medlemskap, og vire viktigste oppgaver er 4 ivareta og fremme det enkle og
naturvennlige friluftsliv og ivareta naturmangfoldet. Vi ber om at det i det videre arbeidet fra
Sjofartsdirektoratets side blir synliggjort at det er et bredt spekter av organisasjoner som star bak
denne horingsuttalelsen. Organisasjonene har tidligere engasjert seg i lignende lov- og
forskriftsendringer, blant annet horing av forslag til forskrift om fartsgrenser til sjos
(samferdselsdepartementet ref. 20/1849).

1. Oppsummering

Organisasjonene har diskutert horingsforslaget og problemstillingene grundig, og kort

oppsummert mener vi at;

e Kravet om heyhastighetsbevis ma gjelde fra 25 knop, bade for fritidsbater og
vannskutere. Et slikt innslagspunkt vil omfatte langt flere fritidsbater, naer 100% av
vannscooterparken og vil kunne bidra til okt sikkerhet pa sjoen jf. Sjofartsdirektoratet og
Politidirektoratets anbefaling om et lavere innslagspunkt enn foreslatte 50 knop.

e 10-knopsgrensen ma beholdes for personer under 16 ar, ettersom med okende hastighet
oker ogsi risikoen for uonskede hendelser, og at utfallet av hendelse 1 hoyere hastighet
ofte er verre.

e Automatisk nedstopp ber alltid brukes ved foring av bater som har slikt utstyr
tilgjengelig, og vi stotter derfor kravet om bruk av automatisk nedstopp ved hastighet
over 15 knop.

Dette er basert pa at hensyn til naturmangfold, sikkerhet og friluftsliv for myke bruker ma
vektlegges langt storre og ivaretas bedre enn det gjores i dag.



2. Innledning

Trafikkbildet og kravene til dem som ferdes pa sjoen, er i dag betydelig endret i forhold til noen
ta 10-ar tilbake. Antallet fritidsbater i Norge har okt kraftig og 1 tillegg far vi nd et stadig okende
antall svaert raske og manevrerbare vannscootere som kompliserer trafikkbilde ytterligere. Det er 1
dag en tydelig konflikt mellom myke brukere som padlere, roere, seilere, badere og svemmere og
tritidsfartoyer med hoy fart. Dette er en svert asymmetrisk konflikt, der konflikten oppleves mye
sterkere for myke brukere i forhold til brukere av raske fritidsfartoyer. Dette gjor blant annet at
padlere, seilere og andre myke trafikanter pa sjoen blir fortrengt, bade i tid og rom, pa grunn av
fart, stoy eller utrygghet.

Det samme gjelder for de mest sirbare dyre- og fugleartene. Sjotrafikkens pavirkning pa
sjopattedyr og fugler er godt dokumentert i en rekke undersokelser. Saerlig hoy fart og
kjoremonstre er utslagsgivende for hvor stor skade motorisert ferdsel gjor pa fugler og marine
pattedyrt.

Vir problembeskrivelse og virkelighetsoppfatning opplever vi 1 hovedsak blir delt av
arbeidsgruppen, som pa oppdrag fra samferdselsdepartementet har utredet behovet for
fartsforskrifter for fritidsfartey og neringsfartey, og utarbeidet forslag til forskrifter'. Vi stotter
arbeidsgruppens forslag om blant annet 4 innfore generell fartsgrense pa 5 knop innenfor 100
meter fra land for motordrevne fritidsfartoy, men skulle gjerne sett at arbeidsgruppen ogsa
foreslo en generell fartsgrense for de ovrige sjoarealer utenfor 100-meterssonen. Arbeidsgruppen
argumenterer blant annet med at det ikke er stotte i kunnskapsgrunnlaget for a innfere en slik
fartsgrense, og at problemene med hoy fart ma loses blant annet med tiltak rettet mot batforernes
kompetanse og holdninger, derav hoyhastighetsbevis som denne horingsuttalelsen er rettet mot.
Vi er uenig i denne vurderingen, noe vi kommer tilbake til under kommentarer til de enkelte
forslagene.

Nedenfor kommenterer vi de viktigste forslagene/paragrafene i forslaget
3. Kommentarer til de enkelte forslagene

3.1. Krav om hoyhastighetsbevis

Vir tilnerming til krav om heyhastighetsbevis er at et slikt bevis blir unedvendig dersom man
hadde innfort en generell fartsgrense pa 25 knop i de ovrige sjoarealene utenfor 100-meterssonen,
iszer utenfor de merkede hovedledene. Vi kan ikke se at det finnes noen legitime
samfunnsinteresser og gode argumenter som kan forsvare at kravet for heyhastighetsbevis forst
slar inn ved 50 knop. Jo hoyere farten er, desto mindre er marginene, og desto hoyere er risikoen
for ulykker. Hoy fart skaper i tillegg utrygghet og reduserer trivselen, blant annet pd grunn av
stoy, for andre som befinner seg ved og pa sjoen. Hoy fart har udiskutabelt ogsa negative folger
for naturmangfoldet i form av forstyrrelseseffekter, i verste fall kollisjoner. Sjopattedyr og
fugleflokker, f.cks. mytende flokker med ender, finnes ogsa i dpent farvann og langt fra land.

1 Rapport fra arbeidsgruppe - forskrifter om fart til sios etter havne- og farvannsloven
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https://www.regjeringen.no/contentassets/ef632c1ddad446518c36fab5ad29a299/horingsnotat---rapport-fra-arbeidsgruppe---fart-til-sjos.pdf

Horingsnotatet viser til at hoy fart er et tema som har fatt stor oppmerksomhet i
sjosikkerhetsarbeidet de siste arene. I «Utredning av krav til heyhastighetskompetanse for forer
av fritidsbat»’, konkluderer Sjofartsdirektoratet med at hoy hastighet utgjor en betydelig risiko for
ulykker, og at skadepotensialet knyttet til batkjoring i hoy hastighet er stort, bade for de om bord
og for omgivelsene. Nevnte rapport understreker videre at:

Det er grunn til  tro at det ogsa er stor risiko knyttet til biter som kan oppna bide 30 og 40 knop.
Sjofartsdirektoratet mener at de fleste risikoer knyttet til hoy hastighet inntreffer pa et tidligere tidspunkt
enn 50 knop. Sjofartsdirektoratet mener av denne grunn at det bor vurderes om innslagspunktet skal
settes til en lavere hastighet enn 50 knop. Flere relevante aktorer Sjofartsdirektoratet har snakket med,
deriblant Politidirektoratet (POD), mener at innslagspunfktet bor settes til enn lavere hastighet enn 50
knop (s. 11).

Ettersom den politiske viljen for en generell fartsgrense pa 25 knop 1 de ovrige sjoarealene
utenfor 100-meterssonen er tilsynelatende liten, vil vi dernest argumentere for at
hoyhastighetsbeviset ma gjelde fra 25 knop, bade for fritidsbater og vannskutere. Et slikt
innslagspunkt vil dermed omfatte langt flere fritidsbater og ner 100% av vannscooterparken, og
ikke bare de aller hurtigste fartoyene pd markedet som 50 knops-grensen omfatter.

I «Utredning av krav til heyhastighetskompetanse for forer av fritidsbat»’, papeker
Sjofartsdirektoratet at den arlige okningen av fritidsbater som kan ga over 50 knop er lavt og
dermed vil det etter hvert vare et begrenset antall personer som vil ta kurset hvert dr. Begrenset
ettersporsel av hoyhastighetskurs kan gjore det lite attraktivt a avholde kurs, noe som kan pavirke
tilgjengeligheten og prisnivaet pa kurset. En grense pa 25 knop vil opprettholde behovet og
ettersporselen for hoyhastighetskurs.

Sjofartsdirektoratet papeker i horingsnotatet at det vil vaere utfordrende a hindheve et
innslagspunkt pa 50 knop. I «Utredning av krav til heyhastighetskompetanse for forer av
fritidsbaty, papeker Politidirektoratet at politiets ressurser allerede er begrensende, og det finnes 1
dag et hoyst begrenset antall politibater i landet. I nevnte utredning understreker
Politidirektoratet ogsa folgende:

(..) Det kan vare utfordrende a avklare om en bat kan ga over 50 knop eller ikke. Det er avhengig av
bl. a motorstorrelse, propelltype, skrog, storrelse, vekt etc. etc. 1kke minst ved innenbords motorer, vil dette
veere navklart. Mange vil hevde at baten kun gar noen og forti knop eller mindre (hvilket vil gjelde
mange), uten at det si lett kan vises om det er riftig eller ikke.

Sjofartsdirektoratet har droeftet tre alternative metoder for a forenkle handhevelsen: et
obligatorisk batregister, bruk av produsentskilt i forbindelse med CE-merking eller en matematisk
modell. Sjofartsdirektoratet ser positive og negative sider ved alle metodene, men direktoratet har
konkludert med at ingen av disse er optimale losninger. Sjofartsdirektoratet mener at det ma

2 Utredning av krav til hevhastichetskompetanse for forere av fritidsbat
3 Utredning av krav til hevhastichetskompetanse for forere av fritidsbat
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https://www.regjeringen.no/globalassets/departementene/nfd/dokumenter/vedlegg/utredning-av-krav-til-hoyhastighetskompetanse-for-forer-av-fritidsbat.pdf
https://www.regjeringen.no/globalassets/departementene/nfd/dokumenter/vedlegg/utredning-av-krav-til-hoyhastighetskompetanse-for-forer-av-fritidsbat.pdf

avklares hvordan et eventuelt krav skal handheves, for det innfores, og at dette ma gjores i
samarbeid med politiet (hentet fra horingsnotatet). Vi er enig i at man ma avklare hindhevelsen
av et eventuelt krav, for det innfores, men 1 denne vurdering bor Politidirektoratets oppfattelse
om et lavere innslagspunkt enn 50 knop legge foringene.

Foruten apenbare fordeler av hensynet til natur- og friluftslivsinteressene, vil et innslagspunkt pa
25 knop ogsa medfore et regelverk for hoyhastighetsbevis som er enklere 4 handheve og
overholde sammenlignet med en grense pa 50 knop. Nevnte metodikk for 4 forenkle
hiandhevelsen kan tenkes blir mer optimalisert ved et lavere innslagspunkt.

Uavhengig av hvilke innslagspunkt for krav til heyhastighetsbevis man lander pa, stotter vi et
obligatorisk batregister for fritidsbater under 15 meter, sik at man far en komplett oversikt over
fritidsbater i Norge, slik det gjor for bil. I tillegg til krav om produsentskilt i forbindelse med CE-
merking, forslar vi ogsa et krav om godt synlige identifikasjonsmerker pa bat og vannscooter,
tilsvarende registreringsnummer pa bil og motorsykkel, osv. Slik kan man enklere identifisere de
som bryter lovverket. Vi stiller ogsa bak Politidirektoratets behov for ekt ressursinnsats pa sjoen,
for a kunne handheve regelverket pa en tilfredsstillende mate.

3.2. Oppheving av 10 knopsgrensen for béttorere under 16 dr

I horingsnotatet foreslar Sjofartsdirektoratet a fjerne 10 knopsgrensen for batferere under 16 ir,
basert pa noksa uklare argumenter etter var mening. Pa den ene siden viser Sjofartsdirektoratet til
at dagens regelverk ikke folges, ved at forhandlere markedsforer bater med 9,9 HK som
ungdomsbiter, dette selv om mange av disse batene har makshastighet over 10 knop. Om denne
tendensen loftes frem som argument for 4 fjerne 10 grensen fremstar uklart for oss, men det er
likevel rart at Sjofartsdirektoratet ikke tar til orde for 4 stramme inn handhevelsen av regelverket.

Videre trekker Sjofartsdirektoratet frem ulykkesstatistikken, som viser at det er fa ungdommer
eller barn som er involvert i alvorlige ulykker med fritidsbater med 10 HK eller mindre som
oppnir heyere hastighet enn 10 knop. Hva a/vorlige ulykker vil si fremgar ikke av heringsnotatet,
men vi vil likevel argumentere for at man beholder 10 knopsgrensen ettersom med okende
hastighet oker ogsa risikoen for uonskede hendelser, og at utfallet av hendelse 1 hoyere hastighet
ofte er verre. Uten 10 knopsgrensen blir det 1 tillegg vanskeligere 4 handheve kravet om 10 HK,
og man kan heller ikke se bort fra at ny motorteknologi kan gi motorer med 10 HK hoyere

hastigheter enn dagens motorer.

3.3. Krav til automatisk nodstopp

Vi deler oppfatningen til Sjofartsdirektoratet om at automatisk nedstopp alltid ber brukes ved
foring av bater som har slikt utstyr tilgjengelig. Uavhengig av hastighet er det behov for at
fartoyet stopper slik at det er mulig 4 komme om bord igjen dersom forer faller over bord. Fartoy
uten forer har storre skadepotensial jo hoyere hastigheten er. Det er viktig a hindre at baten
treffer batforer som har falt over bord, andre personer eller gjenstander.
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Vi stotter derfor forslaget om at det skal vaere krav til a bruke automatisk nedstopp ved foring av

fritidsfartoy med motor som fremdrift nar dedmannsknapp er installert. Kravet gjelder kun nar

utendors styreposisjon benyttes ved hastighet over 15 knop. Vi deler ogsi oppfatningen til

Sjofartsdirektoratet, om at automatisk nedstopp alltid ber brukes ved foring av baten, ogsa 1

hastighet under 15 knop. Det vil derfor vare viktig 4 folge opp en eventuell regulering med

holdningsskapende arbeid som signaliserer dette.
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